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im Rahmen zu halten; Vollsper-
rung inklusive. Der folgende
Teil der Anfahrt musste aus
Genehmigungsgriinden nachts
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Entladestelle im Otztal - Sicherungsbagger noch in der Spiegelung der Windschutzscheibe erkennbar.

Dass Schwertransport-Fahrer
Meister ihres Faches sind und
dies auch sein missen, bewies
ein Fahrer des Osterreichischen
BigMovers Hammerle kilrz-
lich erneut auf eindrucksvolle
Weise. Die Entladestelle fiir den
43 Meter langen und 70 Tonnen
schweren Gesamtzug lag in
den Alpen auf tUber 1500 Me-
tern Hohe bei Solden im Otztal.
Angeliefert werden mussten
zwei unteilbare Stahlbriicken
mit 32 und 39 Tonnen Eigenge-
wicht fur einen Fahrradweg - in
der Ruckwartsfahrt.

Die Umkehrung in die Rlck-
wartsfahrt fir den letzten Teil
der Fahrstrecke bildete den
ersten Teil des alpinen Profi-
Mandvers. Der zweite Teil war
die Ruckwaértsfahrt selbst, hin
zur Entladung an der Baustelle
direkt am Gebirgsfluss. Die
letzte Teilstrecke wurde zu-
satzlich per Hydraulikbagger
abgesichert, um den gesam-
ten Zug gegen die Gefahr ei-
nes Abrutschens durch Erosion
des Weges zu sichern. ,Wer
jemals in den Alpen unterwegs
war, der weiB, dass Wege in ab-
fallenden Bergh&ngen tickisch
sein konnen. Hier ist Vorsicht
geboten, oder besser noch,
vor Belastung zu prifen®, so
Reinhard Hammerle, Senior-
Geschéftsfihrer der Ham-
merle Spezialtransporte und
BigMove-Aufsichtsrat. ,Aber
wie priifen sie vorab, ob ein
solcher Weg eine Gesamtlast
von 70 Tonnen halt? Daflr be-
notigen Sie ausgiebige Erfah-
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rung im Gelénde und dennoch
zusétzliche Sicherung fir die
Lastfahrt.” Der sieben-achsige
Zug tastete sich auf den letz-
ten Metern folglich ,Schritt fir
Schritt’ voran. Bagger und Zug
wurden mit Ketten verbunden,
die Rluckwértsfahrt auf diese
Weise zusétzlich im Vorspann
gesichert und stabilisiert. Be-
gleiter zu FuB beobachteten
konstant jede einzelne Achse,
die Fingeram Lenkrad ,verwan-
delten sich in Seismographen,
die jede noch so kleine Bewe-
gung des 70-Tonnen-Zuges
gespurt haben”, so Hammerle
voller Stolz Uiber die Profi-Fah-
rer seiner Firma. Da der Weg

Rangiermandéver auf gesperrter SerpentinenstraBe bei Sélden.
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zuvor bereits durch weiteres
schweres Geréat verdichtet wor-
den war, war die Erosion letzi-
lich minimal, die Entladestelle
wurde sicher erreicht.

Fachlich Aufwarmen konnte
sich das Team bei diesem
Spezial-Transport aber schon
vorher. Denn die Serpenti-
nen durch das Séldener Win-
tersportgebiet sind zum Teil
derart eng und steil, dass der
maximal teleskopierte 43-Me-
ter-Zug bei den engsten Kur-
ven mehrmals im physikali-
schen Grenzbereich rangieren
musste, um Verwindungen am
Fahrzeug (im wortlichen Sinne)

befahren werden, ebenfalls in
der Riickwéartsfahrt. Auch hier
wurde zu FuB eskortiert. Stra-
Benkuppen und Uberhéhungen
kamen dem ausgezogenen Teil
des Fahrzeugs unter schwie-
rigen Sichtverhéltnissen so
nahe, dass Einschlagwinkel
und Lenkkorrekturen Uber Funk
ins Fahrerhaus Uibermittelt wer-
den mussten.

LWir sind zwar nicht so schnell
wie die Navigatoren unserer
Berg-Rallyes, aber dafiir noch
exakter. Denn unsere Planer,
Fahrer und Beifahrer miissen
weit héhere Transportgewichte
und folglich héhere Scher- und
Zugkrafte beriicksichtigen -
und dabei noch héhere Sicher-
heitsstandards gewé&hrleisten.”
Alpines Manbvrieren im Spe-
zial- und Schwertransport ist
also eine eigene Profi-Disziplin.

Uber die BigMove AG:
BigMove ist das europaweite
Netzwerk in der Schwergutlo-
gistik, das mit auBergewdhn-
lichem Fachwissen und mo-
dernsten Gerétschaften Spezi-
altransportaufgaben jeglicher
Anforderungen und Relationen
abwickelt.

BigMove bewdltigt alle zu-
kinftigen Herausforderungen
gemeinsam. Der Kunde steht
dabei immer im Mittelpunkt.

Weitere Infos finden Sie im In-
ternet unter www.bigmove.net



